¥

. S

-3:‘3' aout 1880, premier train de voyageurs — 6
aout 15973 le dernier — plus de train mais 20.000
billets seront vendus par le guichet de Bagnols
en 1986 dont 12.000 pourle T.G.V. partant d Avi-
gnon ou de Montélimar.

Le service voyageurs a sombré en 1973 parce
Que Je train faisait uniquement de la figuration
du type lampe a pétrole. Soyons juste, la
S.N.C.F. n'a pas a I'époque, fait grand chose
pour améliorer cette image dans le public. ..

Auvjourd’hui la ligne électrifiée. éguipée du

oloc automatique avec liaison radio pour les

conducteurs, peut accepter (théoriquement) un

train toutes les deux minutes dans chaque sens.

I;'ftesse 130 km/ h et 90 km/ h pour les marchan-
ISes.

Le public en a conscience... Une réunion de
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Une ligne d

E 6 2001 157], en plein éte et seuls, les nostalgiques alle
aS NCF decdadesup rent saluer au soir de 6 a0l e
cerruer autorad filant sur Nimes

pnmer la crculaon des
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thans de voyageurs sur la higne Pour calmer les criards ardé
Ue 13 nive droate du Rhdne entre Choes isodes, Ia S N.CF etabis
Lyon |Ferrache) et Nimes un hatison routere entre Pont
: nt-Esprit et St mbert
Latle nouvelld Tul CoOnnud DAT %""_ 5P et St-Ra o
- {'un méchant o C AlDON Qui ne souleva et pour
' entremuse d'u echant pla - : X7
card vert. Six relations furent “2YSe — aucuninters! —dans le

publ:C et dont |2 suppresson

Cng Ang pius tard, Tut auss: Ais

crele Que i3 Crephon
Des raisons
toujours

Les motrvations de laSNCF
reialives a2 Cette ceCisron Ce
SuUppression n'ont jamais éte
INUEes AVeC precsion. San
te es colleClivites 1ocales
nses general et Conseds my

difii SuppDhiMmMeées geux «d
rects» Nimes-Lyon': tross omn
bus Nimes-Awvignon par Remou
hris &1 Villeneuve et un omnebu
yon-Peyraud. Cing ans plus 10t
ne CeCision semDiabie aval
rNme les traing de voya
ur la hgne Le Tedl-Vogue
par ConireCoup. s rneld
| entre valence
Vals-les-Bains et La Levade -
d Ardeche Aucun tram de vova -
geurs ne franchessaent plus le Nt
1 Rhéne entre le pont de Givors a4 ©
Chasse et celus de Beaucaire
| Tarascon. L"Ardéche étain
premer gépartement francas
$ans tramn de voyageurs
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Physionomie traditionnelle des chemins de fer

d antan. Le sémaphore de cantonnement avec fil de

fer, contrepoids et commande manuelle (sortie nord

de |a gare 4 Capite).

C’est au mois d’aodt

Comme on va le voir dans les quelques dates qui vont sui-
vre ['histoire de la ligne est marguée par le mois d'sodt...
1382: mise en sarvice de la section Livron-Le Pouzin-Pri-
w;;um sera fermée au service voysgeurs le 5 décembre
1 :
1874 (1o 5 ac0t): dépdt de projet de concession pour la li-
gne Nimes-Le Teil (adopté le J juillet 1875).
1876 (le 22 nsi): mise en service de la section Le Teil-Le
N

1m'{1lnodt]:nm-nmiuﬂhmﬁthﬂ~Ei-
vors
20Ut): premier train en gare de Bagnols pour

1880 (le X0
Finauguration Nimes-Le Teil

La kgne Givors-Grezan est A double voie dés
_ 1338: effort de la S.N.C.F. toute nouvelle pour favoriser
IMMth Nouveaux autorails

&

Deux aspecrs de

Sagnols et de sa voie ferrée qui soull 7Y Y& - ; ;
. ' ge s, qui soulidne la ville A I'est, marquant en groslalimite des anciennes inondations.
g o dernidre (Midi Lidbre) est toute récent®;on voit en premier plan, le pont de la déviation du P.N. 28. Le clocher

Camarguew.

outre. Du plus exactement le
minsiere Oe tWwielle donna son
actord
Des rassons? Hl v en avat en
Al pluseurs L e 2T Bvour
Cent ans e allat étre elecintine
Les trains de voyageurs gé
naseni par leur circulatwon, la
Sonne marche des travaux (M
Ces trainsg rovient vite (100 a
120 km ™) et leur insertion DaSe
Ces prodiemes lorsquil faut les
faire rogier dans le méme sens
Oe COnvoes marchandses plus
ients (80 km ) Lacapacté de la
ghe ne POUVAIl accepter i
epOQue. e moundre bouchon
L2 higne est divisee alors en
«CANIoNs » COMMaANndes nar des
QUL B ITANETUSEION MEecs™

il

AN ON Ne DOUVMT aCCepter
DS C UM TN SuT une vOue entre
Pont-Saint-Esprit et I"Ardoise
Pont-Sasnt-Espnit et Bagnols &

CETLENEE U eEs Oy PO
Enfm d fau? been le chere, e pu
Blss M sar BosuECUlE T BDas PR O

el O QMR el relddixOone

responcances coOmmodes et &

Uepogque — c'est un titre de
o hloch Libre » qui nous le rappelie
— «les trasns de primeurs met-
tarert Mmons de teMmps pour re-
joindre Paris qu'un voyageur
Sagnolais empruntant les li-
gnes de la SN.CF.».

Enfin, mamns c'état un secret
Qw ¥ ne fallaz pas repeéter, le ma.-
tenel roulant (les autorads) kbé-
res par la suppresson de 1973
e1a promus 3 une nouvelle act-
vite en Lorrasne pour Ia création
des crrculstions & horaires ca-
dences cdu «Meétrolors [Meétro-
Lorrawne). Les trains de voya-
geurs cisparus, la gare perdit
toute vie et le personnel en fut
recdurt MU SINCT MeeMUum — un
agent en serwvice pour fare fonc-
tonner les signaux Mmecamgues
revesan? la crrculation des traing

de marchandises

Fallart-d twrer un trant defiutf?

63 voyageurs
par jour

en puissance
Trecze ans plus tard, il n'y 2

toujours pas de trains de voya-
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- La Vie du Rad N. 1.407 du 9
Papin tL'Ardo'd-mBIﬁHdlw
- La Vie du Rail: N. 1.889 - 14 avril 1883 |
Chais - service d'éte 1919; service d'été 1932 - service
Chemins de Fer
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WOuTs en gare de Bagnols mais|a
Stuation est considérablement
modifwee. La création des rels

wons T.GV. entre Paris et Mar

selle ot Panis et Montpeller, 8
8Ppporte & la chentéle lerroviaire
des possibilités nouvelles: Pans
€3l 2 Quatre heures d Avignon et
'on peut méme depuis le nou-
veadu service d'hiver, relier Le
Havre. Rouen ou Lille A Avignon
entre 7 h e18 h du matinet 14 h

dveC un changement & Lyon

Part-Dieu, toujours par T.G.V

impensable, i | y a seulement
qQuatre ang

Le potentiel de chenteéle ae
Bagnols et de la région que peu!
compter la S N.CF. s'est mani
festé dejd le premier jour! Voye?
les chiffres de la gare de Ba
.;“1.;:5

1980: 3.168 billets vendus
pour 455 /ST F
1982: 7.S88 bullets (plus du
double en deux ans) pour
1. 220 839 F
1285: 18 B0O billets vendus
“l::n $1 par jour] pour

Pour les sept premiers mois
de 1986, (janvier & juillet), on a

Yendu 13.2523 billets (soit 63 par
I0ur) pour un total de
19.770.027 F. On peut estimer
Sur les chiffres des sept pre-
Miers mois que la vente totale
nnuelle sera proche et dépas-
era méme les 20.000 billets
La majorité des billets vendus
{un sur six environ) est pour la
relation T.G.V.: Avignon-Paris
Su Montélimar-Paris; la gare de
gnols assurant aussi la vente
Ses billets pour la gare de Pont-
int-Esprit
5 Depuis quelques mois, la
C.F. a constaté avec plaisir
S8 succes et a installé un termi-
| d'ordinateur & Bagnols ce
QUi permet un service rapide et
'Cace pour la clientéle. sans
Oublier I'accueil toujours sou-
flant du personnel de service.
§ chiffres seraient certaine-
Mment supérieurs si les VOya-
Yeurs intéressés savaient qu’'en
Prenant leur billets & Bagnols, ils
he paient pas la taxe locale oxi-

gte par les gares de Nimas ou
d'Avignon (plus 13 F pour un bil.-

"2eTT.G.V. sur Paris). Cette taxe
est payee dans les gares réno-
vees avec le concours financier
des municipalités.

Ce qu’on peut en attendre

Il serait ridicule de penser
gue, dun seul coup la SNC.F
se souwvienne ade notre probleme
et réponde en revenant 4 13 si-
fuabhon de 1573

I faur savoir gue les condi-
nons economugues d une telle
repnse ne sont pas ssimples et
gue la Sociere Nationale res-
ponsable de son budget doit ex-
amuneér les conditions posées
avec la collaboration de s Ré-
gron

Toutes les régions de France
ou presque ot |a régron Langue-
doc-Roussillon en particulier
ont signe des accords pour ls
créapon de relations nouvelles
iocales

La nve droite du Rhéne ré-
pond-elle aux conditions re-
qguises ailleurs pour ces re-
prises ?

Les responsables du trafic
sont partis d'une base: les trains
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Situation moderne da la gare: elle attend les T.G- V. quais normalisés pour o~
service, éclairage moderne, etc.__

Nos sources

rs.

sont sur la nve gauche trés bien
desservie, les voyageurs doi-
vent donc se rendre - la distance
esf courte - dans les gares de la
nve gauche. Pour La voulte-Va-
lence ou pour Le Teil-Montéli-
mar, le probléme est bien réso-
lu, mais pour Bagnols pénalisé
par les 35 km qui nous séparent
dAvignon ?

i faut donc voir les perspecti-
ves sous des formes nouvelles
pour un trafic tout neuf et pour
une régionalisation de la gare
qui est un centre actif et peuple.

Il y & au mains 60 voyageurs
parjour quiprennent le train [l y
en & certainement d autres’

L'étude des possibilitées qu'of-
fre Bagnols doit étre faite avec
ce souci. Apres toul, les trains

ne sont plus passés parce qu'on
ne vendait pas assar de billats’

Er maintenant gque le phéno-
meéne est inversé /.

o B

septembre ,mmgmm article de Vauquesal

dMver 1953

de Fer.
- Le Monde aoit 1973: Jean-Marc Théolleyrs: «L’Ardéch® P®mier département francais

sans trains de voyageurs
- Documents SN.C F

Reaseignements divers de Is gare de Bagnois.

- Archives personnelies,

Lundi 17 novembre 1986

€ NoUVeau sur les rails

La gare de Bagnols doit-elle renaitre par la VOlonté du public

et la force des T.G.V.?
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ttrés souvent la main d la pdte sic’est ndcessaire.
Son personnel déneigeant les quais en Janvier 1971

Lacarte postale (Paul Berna d) date des
de I'église est caché par I'immeuble «Le

Ci-dessus

La ligne de Givors a Grézan

Une histoire

en trois parties

"histoire de la construction
L de la ligne Nimes-Lyon,

ou pour rester dans le ca-
dre des appellations officielles,
laligne de Givors (sud de Lyon) a
Grézan (faubourg nord de
Nimes) est un véritable
feuilleton & plusieurs épisodes.
Il faut savoir qu'a cette époque
ou la machine a vapeur avait au-
tant de vogue que l‘ordinateur
d aujourd’hui, le «train» était
I'avenir.

Il favorisait les échanges, ap-
portait une solution aux problé-
mes de transport des marchan
dises et, partant, assurait les
debouchés et mobilisait le capi
tal et les épargnants. Chacun
voulait «la ligne» et les hommes
politiques (de tous les bords)
intervenaient pour que les com-
munes dont ils étaient électora-
lement tributaires aient leur
gare méme au prixd‘un long dé
our

Au fur et 4 mesure, les efforts
disperses s'avérérent vains et
les déficits d'exploitation entrai-
nerent des regroupements dont
bénéficiérent les grandes com-
pagnies commanditées par des
banquiers aux reins trés solides
comme les freres Rotschild pour
la Compagnie du Nord ou les
fréres Péreire pour d'autres.

Le P.L.M. (Paris-Lyon-Médi-
terranée) était preneur de
concessions ou les échangeait
avec d'autres grands réseaux
comme ce fut le cas avec la
Compagnie du Midi & propos de
notre ligne. En fait, on se dispu-
tait (courtoisement) les conces-
sions au kilométre. La Compa-
gnie du Midi (par exemple)
voulait favoriser les échanges
Nimes-Montpellier par Som-
miéres, ilyeutavecle P.LM. des
transactions qui aboutirent A
terme & la voie Nimes-Lyon.
Savoir comment est trop com-
plexe (voir a ce sujet d"article de
Vauguesal Papin dans le numé-
ro 1407 de la «Vie du Rail»).

L'idée dominante pour le dé- -

partement du Gard avait nom: le
charbon des Cévennes pour le-
quel il fallait trouver (déja) des
débouchés et le vin des coopé-

ratives 8 une époque ol le gros
transport routier n’existait prati-

quement pas.

Jugez-enl Ce qu'on appelait
«L'Etoiled’Alés» avec des lignes
Alés-Montpellier (pour Séte)
par Quissac et Sommiéres:
«Alais» a Beaucaire, premiére
voie ferrée du Gard ouverte en
1841; Alés au Teil via Robiac et
Vogué, Alés & L'Ardoise. Le
Martinet & Tarascon (par Uzés et
Remoulins) sans oublier les em-
branchements divers: Robiac &
Bauégu:_ Vogué a Largentiére,
Uzés a Noziéres... Tout cela
dans I'esprit des constructeurs
doit servir & la prospérité des
mines d Ales. Seule la ligne
Ales-L'Ardoise construite par la
Compagnie des Mines ne fut pas
exploitée a l'origine parle P.L.M.

Nimes-Lyon

La construction d'une ligne
conduisant du Livron (rive gau-
che) au Pouzin et & Privas fut
achevee en 1862 et mise aussitdt
en exploitation pour remplacer
«le trace d'une ancienna route
royale, chemins tortueux at mal-
aisés, pour atteindre le coeur de
ce pays farouchey.

En 1875 toujours dans le souci
du bassin houiller cévenol et
pour contribuer au désenclave-
ment de ce pays ardéchois squi
est reste isolé des grands cou-
rants commerciaux jusqu’en
1823», on met en service la ligne
Alais (c'est I'orthographe de
I"'époque), Vogué, Le Teil, Le
Pouzin, soit 123 km; le service
commence en 1867, au moment
ou le P.L.M. négocie avec le Midi
des é¢changes de concession.

Tout aboutit finalement par
deux «bouts » au nord du Pouzin,
de La Voulte & Givors (non sans
mal & cause des expropriations)
mis en service en 1879 et de
Nimes au Teil, soit 125 km mis en
service en ao(t 1880. La relation
Nimes-Lyon (283 km) ne com-
menca sérieusement de bout en
bout qu‘aprés la guerre, en 1919

L’exploitation/

Trafic marchandise mis & part,
I'exploitation «voyageurss de la

Dossier préparé |

ligne ne fut jamais a la hauteur

des espérances des usagers po-

tentiels. La faute & qui? Pas as-

sez de trains, mauvais horaires,

lenteur des convois. En 1919, le
train (omnibus) de Perrache &

Nimes (59 arrédts) mettait 10
heures pour faire la liaison. En
1832, le train le plus «rapide » fai-

sait |la relation an 9 haures envi-
ron (12h07420h 54). En 1938, on
tente un gros affort avec les
autorails d'un nouveau type (Re-
nault) qui assurent Lyon-Nimes
deux fois par jour dans chaque
sens en 4 heures juste De nom-
breux arréts sont supprimes et
da belles affiches annoncent
cette promaotion au public. Mais
cela ne dure pas.

Pendant la guerre, des trains
lents remplacent les autorails —
plusd’'omnibus et fermeture des
petites gares. En 1943, sur |'or-
dre des autorités d'occupation,
on trace le sillon d'un rapide de
nuit «Toulouse-Saint-Gervais»
pour tenter de neutraliser les ac-
tions des maquisards contre la
ligne. A la Libération, les nom-
breuses plaies pansées on réta-
blit les trains. Mais les accords
«rail-route» n‘autorisent la
S.N.C.F. qu'a des trains directs:
plus d'omnibus! Les petites
gares sont définitivement
condamnées.

La vitesse des trains ne sera
améliorée qu’'d partir des an-
nées cinquante, au momant ou
le dépdot de Nimes recoit des
«Pacific 231 G» auxquelles est
attelée un «tenders grand
réservoir qui laur permet de fal-
re la distance sans ravitailla-
maent (le parcours Nimes-Lyon
est, avec 283 km, le record de
E:ﬂ::rurl de ces locomotives).

fin de la vapeur raméne alors
les autorails qui, jusqu'en 1973,
réaliseront la distance en un peu
plus de 4 heures.

L'autorail du soir (train 914) a
son origine & Montpelliar
ng?h 15) et arrive & Bagnols 4 19

par A. Bruxelles
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A LA GARE, AUPRES DU DIRECTEUR REGIONAL DE LA S.N.CF.

'Les maires de Pont-Saint-Esprit et Bagnols
ont plaidé pour le retour des trains de voyageurs

« Je n'avais jamais tant vu de
monde en gare de Bagnols »,
nous a dit, hier & midi un rutrlité
de la S.N.C.F. au moment ou
entrait en gare le train spécial
ouvrant officiellement la trac-
tion électrique sur la rive droite
du Rhéne. Ce train tiré parla CC
6562 du dépot de Lyon-Mouche,
transportait un certain nombre
de personnalités de la S.N.C.F,,
dont M. Sancos, directeur de la
région de Montpellier.

Aucun arrét n'était prévu dans
le Gard (au fait, pourquoi ?) mais
les municipalités de Bagnols et
de Pont-Saint-Esprit avaient es-
timé qu‘une telle mise en servi-
ce exigeait une intervention
spectaculaire de leur part. Ré-
pondant a |'invitation des deux
maires, nombre de leurs collé-
gues (ceints de leur écharpe) et
quelque deux cents personnes
étaient rangées sur les deux
quais de la gare lorsque le
convoi est arrivé au ralenti. Les
contacts furent trés aimables
(on lira ci-dessous |'intervention
commune de MM. Baumet et
Benedetti) et M. Sarcos dut
entendre en outre la volonté des
deux municipalités de régler

tous les problémes de transport
et de sécurité & propos de
transport, non seulement en ce
qui concerne la voie ferrée, mais
aussi la route. Le directeur de la
région de Montpellier a fort
aimablement répondu — en ce
qui concermne le P.M. 28, il avait
eu, dit-il, le matin méme, un
long entretien avec M. Dan-
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floud, directeur de I|'Equipe-
ment ; pour le rétnhhnamunt
des trains de voyageurs, il a
promis d'apporter tout son ap-
pui & ce probléme en plaidant la
cause de la nve droite du Rhéne
aupres de la haute direction.

Les personnalités étaient en-
tourées par de trés nombreux
curieux qui ont suivi avec intérét
I'entretien entre les personnali-
tés. M. Vaussy, conseiller muni-
cipal, retraité de la S.N.C.F., a
été la cheville ouvriére de cette
manifestation trés réussie.

Rappelons qu'elle étart orga-
nisée par le parti socialiste et
que la totalité des élus socialis-
tes de la ville étaient présente.
MM. Loyan (Codolet), Méric
(Saint-Etienne - des - Sorts),
Monnier (Salezac), Graffand

St-Michel - d'Euzet), Combes
LSaint - Nazaire), Villard (adjoint

ont-Saint-Esprit) prit avec de
nombreux autres conseillers de
cette ville) étaient également
présents. Un discret service
d’'ordre était en place (M. Bouc-
tot, adjudant Poirier) enfin dans
le pubhc (heure n’était pas
propice aux rassemblements)
des représentants de toutes les
couches de la population).

La declaration
officielle des maires

a M. Sarcos

« Les élus des cantons de
Bagnols-sur-Céze et de Pont-
Saint-Esprit constatent avec re-
gret que la notion de servie

-‘_‘, e AT e |
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public de la S.N.C.F. est de plus
en plus abandonnée au profit de
celle de rentabilité (ce qui n ‘ost
pas le cas pour certains autres
moyens de transport, « Concor-
de » par exemple).

lis réclament avec la plus vive
insistance le rétablissement du
service voyageurs sur la rive
droite du Rhéne entr Lyon et
Nimes.

Mais ils demandent que le
service voyageurs a rétablir tien-
ne compte des besoins réels des
usagers de la région. Il doit
permettre de se rendre & Avi-
gnon et Nimes, aller et retour en
matinée et soirée ; & Marseille,
Montpellier et Lyon, aller et
retour dans la joumée. Les |
nombreux étudiants se rendant
dans les colléges, lycées et
facultés de Nimes et Montpel-
lier, pourront ainsi rentrer cha-
que soir dans leurs foyers. Des
relations faciles avec toute la
France doivent étre établies par
des correspondances rapides.

Les élus demandent égale-
ment & la S.N.C.F. d'étudier de
manidre pressante sa participa-
tion du passage supérieur de-
vant supprimer le passage a
niveau 28, prés de la gare do
Bagnols.

Nos photos : les participants a
la manifestation, massés sur les
deux quais de la gare.

— Sous I'eil de M. Vaussy,
le docteur Benedetti et M. Bau-
met (en partie caché) s'entre-
tiennent avec M. Sarcos.
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BATAILLE DU RAIL DANS LE GARD

Le premier train electrique
de la rive droite du Rhone
est bloqué en gare de bagnols

—

Bagnols. Le train officiel
inaugurant la traction électnque
sur la rmve droite du Rhdne a
observé hier entre 12h08 et
12 h 26 un armét imprévu en gare
de B.gno-tl-:ur-(:tu ou depuis le
§ sout 1873 aucun train de
vOoyageurs ne s était arrdte.

ce premier convoi partant de
Lyon-Perrache avait franchi le
Rhéne entre Livron et La Voule et
sur 104 kilomeétres le long du

Le feu
est maitrisé
dans les Corbiéres

mantimes

Narbonne. — Aprés avoir lutté
dursnt une bonne parte de
sprés-midi de mercredi puls
dans la soirée et pendant presque
toute la nuit suivante, les poOm-
piers, venus de nombreuses Ca-
sermes audoises, se sont rendus
maltres hier, en début de mat-
née. de l'incendie Qui ravageait
loes Corbiéres mantuimes. Le feu
qui, la wveille su sOir 8NCOrS,
avancait sur un front de cinq
Llométres, a8 sévi sur enwviron
cing cents hectares de garngues
ot de pinédes.

durant plusieurs
circulation, 8 fait

feu en direction :
E.m le secteur Portel-Sigean-

fort ou cet incendie B8
ey jes habitations et
pu étre

attentat a |'explosif

contre le serviceé
des impots

Toulnaﬂe. — Une forte charge
d'explosif 8 détruit, mercredi smré
la gnlle d'entrée de I8 I:::t
administrative dg Tm:_:n:.:u. u-

rd Armand-Duporial.

I“L: charge avait été placee 8U
pied de cette grille, & prummﬁﬂﬁ
du bitiment abritant le service
des impdts du sacteur nord de Ia

ville.

L attentat, qui n
des déghts maténiel

revendique.

‘a causé que
$. N'A pas ote

I —

Rhone, dans les départements de
I'Ardéche et du Gard rejoignait
Avignon via Villeneuve.

Cette inauguration fort discréte
|'électrification totale LYon-
imes ne sera achevée quen
1980) a été l'occasion pour los
municiaplités gardoises de Pont-
Saint-Esprit, et de bagnols de
rapeler leur existence et de
réclamer & nouveau et spectacu-
lairement le rétablissement des
trains de voyageurs.

Entourés de prés de 200 per-
sonnes dont une bonne dizaine
de maires ceints de leurs échar-
pe, M. Baumet et M. Benedetti,
conseiller généraux ont donc
attendu que s'arrdte ce premier
train et qu'en descende M.
Sarcos, directeur de la région de
Montpellier entouré de nombreu-
ses personnalités de la S.N.C.F.

M. Benedetti devait expliquer
en préambule : « M. Je Directeur,
il ne s’agit pas d'une manifesta-
tion mais d ‘une réception »

« C'ast ainsi que je le com-
pend » a répondu M. Sarcos, qui

23

a entendu ensuite les deux mai-
res « Constater avec regret ge la
notion de service public de la
S.N.C.F. est de plus en plus
sbandonnde au profit de la
rentabilitd [ce qui n'est pas le
cas pour Concorde)» ont-lls
ajoute.

lis ont réclamé le rétablisse-
ment d'un service de voyageurs
qui tienne compte des besoins
réels des usages dans les rela-
tions avec Nimes, Montpellier,
Marseille, Lyon et Paris.

Les élus ont également deman-
deéd & la SN.C.F. d'étudier d ur-
gence une participation plus im-
portante gour la suppression du
passage & niveau de la gare de
Bagnols.

M. Sarcos a répondu sur les
deux points: pour le service
voyageurs il a promis d'user de
tout son pouvoir auprés de la
direction du réseau. Pour le

passage & niveau, les études sont
@n cours.

A 122 h 28 les derniers saluts
échangés, le train repartait en
direction d Avignon.
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Arrivée de M, Pams, Ministre de ’Agriculture, 4 BAGNOLS-sur:CEZE (Gard)
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Collections artistiques « Lux ».— Lang fils ainé, phot ~édit. Montélimar
LE GARD ILLUSTRE.— BAGNOLS (6) vr
Intérieur de la Gare. Arrivee de I'Express



LE GARD PITTORESQUE
Y 5578 — BAGNGLSS La Gare au Train de 5 heures

iteur, Aubenas (Ardéche)
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